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1 Bevezetés, megalapozas

Jelen dokumentum koncepcidvazlat Dombdvar Varos szamara a fenntarthaté vdrosi mobilitas-
tervezés (Sustainable Urban Mobility Planning, SUMP) megalapozasara. Célja, hogy felhivija a
figyelmet az emberk6zpontu kézlekedéstervezés és az élhet6 varosi kornyezet fontossagara. Olyan
tervezési miuifaj el6készitését tartalmazza, amely szdmos eurdpai orszdg vdrosaiban sikeres,
eredményei pedig kézzelfoghatdéak. A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés az Eurépai Unid
dontéshozd szervei részérdl is egyre komolyabb tdmogatdst élvez, beépiilése a hazai tervezési
kornyezetbe pedig folyamatban van.

A koncepcidvazlat el6késziti a fenntarthaté varosi mobilitasi tervet. Koézlekedési mdédonként
feltarja a legfontosabb mobilitasi problémakat és megfogalmazza a javaslati iranyokat, amelyek
mentén kés6bbiekben a fenntarthatd varosi mobilitdsi terv a vdros szempontjabdl el6remutatd
megoldasokat fog tudni megfogalmazni.

1.1 A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés (SUMP) jelentdsége, hazai
lehet6ségei

A fenntarthaté vdrosi mobilitds-tervezés integralé miifaj: figyelembe veszi a varos meglévé terveit,
programjait, de Ujszerii megkozelitést alkalmaz, amely egyszerre jelent varos- és
kozlekedéstervezést. Elszakad a klasszikus tervezési mddszertantdl, és agazatokon, szakpolitikakon
ativeld, azokat integrald folyamat révén jut el a varos szamdra valdban sziikséges, koltséghatékony
és megvalosithato fejlesztésekhez. Mindezt gy, hogy a tervezés fokuszaban a varoslakd, a hasznalé
all, és mogotte azon mobilitasi médok, amelyek a fenntarthatésag irdnyaba mutatnak.

A SUMP az Eurdpa szamos orszagaban felhalmozott tapasztalatokra épiil: francia nyelvterileten a
Plans de Déplacements Urbains (PDU), brit kérnyezetben a Local Transport Plan (LTP) a fenntarthaté
varosi mobilitas-tervezés szempontrendszeréhez hasonlé szemléletet alkalmaznak.

Eurépai szinten el&szor 2009-ben A vdrosi mobilitds cselekvési terve' cim(i dokumentumban
fogalmazta meg az Eurdpai Bizottsdg a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek elterjedésének
sziikségességét. Ezt kiegészitendd, a cselekvési tervre vonatkozé 2010. junius 24-i véleményében az
Eurépai Unié Tandcsa elkotelezte magat, azzal, hogy ,tdmogatja a vdrosok és vdrostérségek
fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terveinek kidolgozdsadt [...] és bdtoritia a tervek kidolgozdsat segité
kezdeményezéseket.”

Az Eurdpai Bizottsdg 2011 marciusaban adta ki kozlekedési Fehér kényvét Utiterv az egységes eurdpai
kézlekedési térség megvaldsitdsdhoz — Uton egy versenyképes és erdforrds-hatékony kézlekedési

! COM(2009) 490 végleges. Online: {http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN}



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN

rendszer felé’ cimmel. A Fehér konyv felvetette az unids irdnymutatasoknak megfelelé nemzeti
szabvanyokra épul6 varosi mobilitasi tervek esetleges kotelezévé tételét bizonyos méret(i varosok
esetében. Javasolta, hogy a regionalis fejlesztési és kohézidés alapok forrasaihoz valé hozzajutas
feltétele legyen egy érvényes, flggetlen szerv altal hitelesitett tanusitvany a varosi kozlekedés
teriiletén felmutatott teljesitményrdl és annak fenntarthatésagrol.

2013 decemberében sziiletett meg az Eurdpai Bizottsag ajanlasa a fenntarthaté varosi mobilitasi
tervek elkészitésének fontossagardl: az Egyiitt a versenyképes és eréforrds-hatékony vdrosi mobilitds
felé® c. szakpolitikai ajanlds-kotet az eurdpai kozlekedési kihivasok egyikeként emliti meg a
fenntarthatéd varosi mobilitasi tervek készitésének sziikségességét. Ehhez tagallami és unios
feladatokat is rendel: a tagallamok feladata a tervezési struktura tovabbfejlesztése, a SUMP-ok
készitése, illetve az elaprozott tervezési gondolkodas helyett integraltabb szemlélet
meghonositasa, a Bizottsag pedig vallalja, hogy megteremti a SUMP-ok eurdpai platformjat, és
tdmogatja a SUMP készitést. A bizottsagi ajanlast még nem kovette le minden tagdllam a sajat
tervezési rendszerébe torténd belltetéssel, igy egyel6re a hazai tervezési rendszerben sem
egyértelmi a SUMP helyzete, a SUMP tamogatdsok feltételévé valdsa. Az azonban vitathatatlan,
hogy amely vérosok fenntarthatd varosi mobilitasi tervet készitenek, nagyobb eséllyel juthatnak a
varosi mobilitas fejlesztésére irdnyuld forrasokhoz, mikdzben a dokumentum segit tjragondolni a
varosi kozlekedés-fejlesztés realisan megvaldsithato elemeit.

2 COM(2011) 144 végleges. Online: {http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:hu:PDF}

3 COM(2013) 913 végleges. Online:
{http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com%282013%29913 hu.pdf}



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:hu:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:hu:PDF
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com%282013%29913_hu.pdf

1. 4bra: A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés fébb dokumentumai®

1.2 Szemléletvaltas a mobilitasban - az emberkézpontu tervezés el6nyei

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek els6sorban emberkdzpontu szemléletiikben térnek el a
korabbi, f6leg infrastruktira alapu tervezési dokumentumoktdél. A SUMP-ok készitése soran a
fenntarthatésag elvét a kozlekedési aspektuson tul is vizsgalni kell, kiilénos tekintettel a tarsadalmi,
gazdasagi, kornyezeti, intézményi és szakmapolitikai szempontokra. A fenntarthaté varosi mobilitas-
tervezés alapja, hogy legyen egy széles korben elfogadott jovokép arrdl, hogy milyen legyen
Domboévar varosa 15-20 év mulva, milyen szerepet toltson be a varos és kérnyéke életében. A
megfelel6 jov6kép lehet6vé teszi egy vilagos célrendszer megfogalmazasat, amely az elképzelt
valtozdsok iranyat egyértelmdvé teszi, a kapcsolddd intézkedések megalapozasat elGsegiti.

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek kidolgozdsa és végrehajtasa folytonos tevékenység. A
folyamatot ismertet6 abra ezeket a Iépéseket mutatja be logikai sorrendben. A gyakorlatban ezek a
Iépések részben parhuzamosan is futhatnak, illetve visszacsatolasokra is sziikség van.

4 ; o
Forras: www.mobilityplans.eu



http://www.mobilityplans.eu/
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intézkedések

2. abra: A Fenntarthaté vérosi mobilitas-tervezés életciklusa®

A varosi mobilitasi tervek célja, hogy fenntarthato varosi kézlekedési rendszer j6jjon létre:

e vonzbobb és jobb min6ségl varosi kornyezet kialakitasaval,

e akornyezetszennyezés, az liveghdzgdz- kibocsatas és az energiafogyasztds csokkentésével,
e a munkahelyek és szolgaltatasok jobb elérhetdségének biztositasaval,

e akozlekedésbiztonsag fokozasaval,

e az aru- és személyszallitas hatékonysaganak és koltséghatékonysaganak névelésével,

o okos és koltséghatékony elemek megvaldsitasaval.

> Guidelines — Developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. European Union, 2013. Online:
{http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-
sump final web jan2014b.pdf}



http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
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Ezen célok eléréséhez szlikséges valamennyi érintett szerepl6 aktiv bevondsa a tervezési folyamatba,
amelyhez integralt, hatarokon és hataskorokon fellilemelked6 szemléletmdd és adgazatokon ativeld
tervezési szemlélet tarsul. Fontos, hogy vilagos jovGkép, konkrét, mérhet6 és szamszer(sithet6 célok
jelenjenek meg, amelyek mogott (itemezhet6 és megvaldsithatd projektek allnak.

1.3 Lehetdségek Dombovar szamara a fenntarthaté varosi mobilitasi terv
réveén

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés f6 elénye Dombdvar szamara, hogy a kozlekedési
problémak megoldasahoz uj, integralt szemlélettel kozelit. Ezzel a varos olyan el6nyre tehet szert,
amely forrdssz(ikds id6szakokban is érezhetd elbrelépést jelent a varoslakdk szdmara mindennapi
kozlekedésiik soran.

A fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés eredménye egy olyan innovativ terv, amely komoly helyzeti
el6ényt biztositva, Uj megkozelitésbe agyazott, megvaldsithatd, idében jol Gtemezhetd projekteket
tartalmaz. A kozosségi kozlekedés, a kerékpdros és gyalogos kozlekedés redlis alapokon nyugvd
fejlesztése, a varos élhetd mobilitdsa felé vezet6 egyik legfontosabb mérféldké.
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3. dbra: Hunyadi tér, belvarosi autébusz megallé és atszallohely

A SUMP nem csak a kozlekedésre fordithatd unids forrdsok megszerzése érdekében lehet hasznos,
hanem segit rendszerezni, végiggondolni a varosi mobilitas problémait, valamint megfogalmazni a
sziikséges intézkedéseket. Ez az attekintés mind a tervezési folyamat soran, mint a terv elkésziltét
kévetSen hasznos az Onkorményzat déntéshozdi, szakemberei szdmara. A SUMP tehat egyfajta
sorvezetd is, amely Dombdvar varosa szamadra végiggondolja a kozlekedési dgak fébb problémait,
javaslatot tesz azok kezelésére. A terv pedig feliilemelkedik az agazatok és az illetékességi teriiletek
szabta kereteken, és torekszik arra, hogy olyan problémadakra is megoldast taldljon, amelyek
talmutatnak Dombévar Varos Onkormanyzata hataskorén, kezelésiik azonban a dombdévariak
szdmara is jelentdsen jobb mobilitasi feltételeket és élhet6bb vérosi kdrnyezetet teremtene.

® A dokumentumban szerepl6 fényképek Ekés Andras és Gertheis Antal felvételei
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2 Avizsgalt mobilitasi agak, feltart problémak

Jelen fejezet az egyes mobilitasi agak legfébb problémait tarjak fel. A kozosségi, a kerékparos és az
egyéni gépjarmdl-kozlekedés helyzetének felméréséhez szakmai szerepl6kkel és dontéshozdkkal
egyeztettlink, helyszinbejarasokat végeztiink. A koncepcidvazlat elkészitéséhez ezen els6 koros
tapasztalatszerzésre nyilt lehet6ség, a késGbbiekben készitend6 SUMP joval részletesebb
felméréseket és adatgydjtéseket fog igényelni.

2.1 Kozosségi kozlekedés

Domboévar kozosségi kozlekedése vasuti csomdponti jellege és a pécsi févonalon valé fekvése miatt
er6s alapokon nyugszik. A vasuti kozlekedéshez Domboévar vasutdllomason helyi és helykozi
autébusz-kozlekedés kapcsolddik. A helykdzi és a helyi autébusz-kozlekedés megrendelGi és
szolgdltatdi oldalrdl is elkllondl, az alkalmazott tarifak sem azonosak varoson belili kézlekedés
esetén.

A vasuti kozlekedés Budapest és Pécs kozott jellemzSen kétéranként érinti Domboévart. A minden
paros Ora kornyékén megvaldsuld, ugynevezett ,menetrendi pdk” révén a pécsi és a budapesti
iranyban kozlekedd InterCity vonatok kozel egyszerre érkeznek Dombdvarra. Az IC-khez sebes és
személyvonatok kapcsolddnak Pécs és Pusztaszabolcs fel6l és felé, valamint jellemz6en atszallasi
lehet6ség van Kaposvar és Nagykanizsa felé (Dombdvar-alsé érintésével), illetve Bataszék-Baja
iranydban. Dombdvar-alsé vasutdllomds, noha a belvaroshoz kozelebb helyezkedik el, periferikus
szereppel bir.

A vasutdllomasnal 1évé autébusz-dllomas jelentés forgalmat bonyolit Dombévar és a kornyezd
telepilések kozott helykozi, illetve tavolabbi telepllésekre tavolsagi forgalomban is. Az autdbusz-
jaratok nem minden esetben kapcsolddnak a vasuthoz, jellemzden tradicionalis menetrendi struktura
alapjan Gzemelteti 6ket a Gemenc Volan. A helykozi kozlekedési halézat Dombdvaron beliili része a
fébb varosi pontokat (pl. Hunyadi tér, Korhaz) érinti, de a hektikus menetrendi kinalat és a
Dombovaron beliili nagyon eltéré vonalvezetések miatt helyi utazasi igényekre nem ad megfelel6
alternativat. A Dombodvar belvdrosabdl irdnyuld helykdzi utazdsok egy részénél atszallasi kényszer
adddik az autdbusz-allomason helyi és helykozi autdébuszok kézott, mivel a helykéziek gyakran nem
érintik a Hunyadi teret. A tarifalisan nem atjarhato helykozi és helyi rendszer miatt ugyanahhoz az
utazashoz két eltéré szolgaltatas igénybevétele és két eltér6 jegy vagy bérlet megléte sziikséges,

amely nem segiti a kozosségi kozlekedés versenyképességét.

Az Gtemes vasuti kozlekedésre épil a helyi autdbusz-kozlekedés haldzata és menetrendi strukturdja.
A helyi autébuszokrél a vonatokat, a vonatokrél a buszokat kényelmesen, még kisebb késés esetén is
el lehet érni. Az Uj halézat és menetrend bevezetése ota ugyanakkor komolyabb utasforgalmi
felmérés, elégedettség-vizsgalat nem késziilt, igy az utazasi igények és utasészrevételek nem
ismertek megfelel6en. A Régié 2007 Kft. altal Gzemeltetett helyi autébusz koézlekedés haldzati
értelemben a varos legfontosabb pontjait lefedi, menetrendileg pedig a nap legnagyobb részében

sanmiaanl b ioaionnd o bosgn ot
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Utemes, atszallasi lehet6ségeket biztositd kinadlatot nyujt. A helyi autébusz jarmdpark vegyes, k6zos
jellemzGjlik az akadalymentesség, kiilsé megjelenésiiket tekintve azonban minden autdbusz eltérg, a
jarm(von belili és megalldhelyi utastijékoztatds pedig fejlesztésre szorul. Nem all rendelkezésre az
alacsonyabb forgalmu idészakokban jobban alkalmazhaté kisebb jarmlméret, illetve jelenleg nem
létezik igényvezérelt kiszolgalds (DRT’) akar egyes teriiletekre, akadr az (zemidS egy részére

vonatkoztatva.

A két legforgalmasabb autdbusz-allomas (vasutallomas, Hunyadi tér) egyike sem kinal korszer(i
forgalmi- és utaskiszolgalé létesitményeket, nem jelent vonzé intermodalis kérnyezetet, az
utastdjékoztatds is alacsony szint(i. Noha a vasutallomason funkciondlisan megvan a kilénb6z6

kozlekedési szolgdltatasok kdzotti kapcsolat, annak minésége elmarad az elvarhatétdl.

5. dbra: Kedvezé6tlen peronkialakitds és sziikés utasforgalmi teriilet a Hunyadi téri autébusz megalléban

Jelenetdsnek latszik egy olyan utazoi réteg, amely kdzosségi jellegl kozlekedést hasznal, mégsem
jelentkezik sem a Gemenc Volan, sem a helyi autébusz-kdzlekedés haldzatan. A nagyobb munkaltatok

7 .
Demand responsive transport
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sajat megrendelésben lizemeltetnek kisbuszokat a munkaeré véroson beliili és helykozi fuvarozasara,
ezzel mindkét kozosségi kozlekedési szolgaltatd potencialis piacanak egy részétél esik el.

A koz0sségi kozlekedési létesitmények rendkiviil kilonbozGek. A helykozi és helyi megalléhelyek egy
része nem akadalymentes vagy nem kozelithet6 meg akadalymentesen még olyan helyeken sem,
mint a helykozi autdbuszok kdrhazi megalldja, vagy az autdbusz-allomas peronjai.

6. dbra: Akadalymentesség hianya a korhaznal, a helykozi megalléban




Erdsségek

Vasuti csomdponti és févonali fekvés
Kétdrankénti vasuti kapcsolat és atszallasi
rendszer

Intermodalitas megléte a vasutallomason
(vasut, helyi és helykozi kdzlekedés kozott)
Vasuthoz csatlakozé helyi kozlekedés
Hunyadi téren Aatszallasi lehet&ségeket
biztositd helyi kdzlekedés

Atszéllas soran nincs szikség Uj jegy
lyukasztdsdara a helyi kozlekedésben

Lehetdségek

Unids fejlesztési forrasok rendelkezésre
allasa kozlekedésfejlesztési célokra
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Gyengeségek

A vasut, a helykdzi és a helyi autdbusz
kozlekedés harom eltér6 tarifarendszeren
alapul

A helykozi és helyi autébusz-kozlekedés
haldzatilag, menetrendileg és tarifdlisan
sem atjarhaté

A helykozi kdzlekedés egy része nem érinti
Domboévar belvarosat

A legtobb megallo és megkdzelithetdségik
sem akaddlymentes

Intermodalitas
vasutallomasndl sem a Hunyadi téren nem

kornyezete sem a
megfelel6

A Hunyadi téri buszallomas a keskeny
peronok és a jelent6s forgalom miatt
utasvédelmi szempontbdl nem biztonsagos
Helyi autébusz-kozlekedés
utastajékoztatasa nem megfelelé (haldzati
térképek hidnya, utiranyjelzés hianya)
Helyi kdzlekedésben a jarmdpark egységes
megjelenésének hianya

Veszélyek

Kozosségi kozlekedés finanszirozasanak
orszagos csokkenése

K6zosségi kozlekedéssel kapcsolatos
dontések kiszamithatatlansaga

Kozlekedési

elmaradasa

integracids folyamatok

2.2 Kerékparos és gyalogos kozlekedés

e

Dombdvar strukturalis problémaja, hogy jelent6s tranzitforgalmat bonyolité féutjai (61-es, 611-es)
harom részre vagjak a varost; az ezeken valé gyalogos atkelés nehéz, gyakran hosszu keriiléket
igényel, mig Kertvdros kerékparral nehezen megkozelitheté. A 61-es Ut a Konda-volgyi rekredcids

Utvonalat is kettévagja.
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7. dbra: A nagy tranzitforgalmat bonyolité féutak harom részre vagjak a varost, nehéz rajtuk az atkelés
(61-es féut a temetbnél és a Tesconal)

A kerékpdros kozlekedés iranti igény jelent6s. Aktiv a kerékparos civil élet és a szemléletformald
rendezvények szervezése (Eurdpai Mobilitasi Hét, Autémentes nap, Critical Mass).

A varos térségi kerékparos kapcsolatai korlatozottak: egyediil Kaposszekcsé felé van kiépitett
kerékparut, a tobbi irdny (Tamasi, Kaposvar) hianyzik. A varoson beliil meglévé f6haldzati elemek
kialakitasa részben nem megfelel6 (nem iranyhelyes, szlik, jarda terhére kijelolt), amibdl gyalogos-
kerékparos konfliktusok is adédnak. Egyes szakaszokon gondot okoz a burkolat allapota vagy a
kdzvilagitas hidnya is. A fé6halézat nem fed le minden lényeges iranyt (pl. Ujdombdvar — Belvaros
kapcsolatok, Kérhaz — Vasutallomas — Belvdros kapcsolatrendszer hianya).

8. abra: A jardara felfestett kerékparutaknal kédolva vannak a gyalogos-kerékparos konfliktusok
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Az Aaltalanos uthalézat kerékparozhatdsaga alapvetéen jé: a kozutak burkolatai jellemz6en jo
allapotuak, az egyiranyu utcdk szama nem nagy. Egyes Utszakaszokon azonban az ut kialakitdsa a
gépjarmiveket nagy sebességre 6sztdonzi, ami nem segiti a biztonsagos kerékparozast.

9. dbra: Az ut kialakitasa a gépjarmiiveket néhol nagy sebességre 6sztonzi, ami nem segiti a biztonsagos kerékparozast
(Eurdpa ut)

A varos kerékparparkoldkkal mennyiségileg jol ellatott, bar vannak hidnyossagok és

kapacitdshianyos kerékparparkoldk is (pl. a vasutdllomdsndl). Gondot okoz viszont, hogy a

kerékpartamaszok tobbsége nem teszi lehetévé a kerékparok biztonsagos lezarasat, ami

megkonnyiti a kerékparlopdsokat.

10. dbra: Az emberek a biztonsagos kerékparparkolasi lehet6ségeket keresik. A vasutallomas kerékparparkoléja fedett,
de kevéssé biztonsagos (félreesd, vaz lakatolasara nem alkalmas)
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A kisvarosi méretbél fakaddan a gyalog megtett utazdsok ardnya nagy. A vdros tobb pontjan
tapasztalhaték hianyossagok vagy problémdak a gyalogatkelSk kijel6lésében, jelz6lampak
kialakitasaban, jardak kiépitettségében, akadalymentesitésben, illetve a burkolatok allapotaban.

11. dbra: Van torekvés az akadalymentesitésre, de még sok a feladat




Erdsségek
Meglévé kilterileti kerékparutak
(Kaposszekes6, Gunaras felé)
AlapvetGen jol kerékparozhaté

kozathalozat (jo allapotu burkolatok, kevés
egyiranyu utca)
Kerékpdrparkoldkkal vald jo ellatottsag
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Gyengeségek

F6utak (61-es, 611-es) elvdgd hatasa
Hidnyzo térségi kerékpdros kapcsolatok
(Tamasi, Kaposvar felé)

Meglévé kerékparos féhaldzati elemek
kialakitasa (nem irdnyhelyes, sz(ik, jarda
terhére kijelolt), ebbdl adédd gyalogos-

kerékparos konfliktusok

o Meglévé kerékparos f6halozati elemek
allapota (pl. gunarasi kerékparut)

e Hidnyzo kerékpdros f6haldzati kapcsolatok
(pl. Ujdombdvér — Belvaros kapcsolatok,
Koérhaz — Vasutallomas — Belvaros)

o Egyes kozutak gépjarmiveket

sebességre 6sztonz6 kialakitasa

nagy

o Kerékpdar biztonsagos

alkalmas kerékpartamaszok

rogzitésére nem

o Gyalogatkel6k, jelz6lampdk hidnyossagai
vagy nem gyalogosbarat kialakitasa

e Egyes jardak dllapota, akadalymentesités
hidnyossagai

Lehetdségek Veszélyek

o Kerékpdrozdasra alkalmassa tehetd toltések

(Dombévar-Tamasi-vasutvonal, Kapos
gatja)
e M9 és északi elkerll6 megépitése

(tranzitforgalom kiszoritasa, utfellletek

Ujraosztasa)

2.3 Egyéni gépjarmii-kozlekedés
Domboévar kozuthaldzatat és kiilsé kozlekedési kapcsolatait meghatarozza a 61-es és a 611-es fouit.
Elkeriil6 utak hidnyaban ezek az utak jelent6s tranzitforgalmat bonyolitanak, ugyanakkor a jelentds
részben 2x2 savos belteriileti kiépitettség a forgalmi igényekhez képest valdszinlileg tulzé. A
jelz6ldmpas csomoépontokban alkalmazott hosszu periddusidék és rovid fazisidék ugyanakkor
foloslegesen akadalyozzdk a forgalmat. Strukturalis okokbdl a helyi kozutak egy része is bonyolit
tranzit- vagy célforgalmat (Gorkij utca, mert a Magocs felé vezet6 65195 sz. 0sszekotd ut a helyi
Korhaz utca,

kozuthaldzathoz csatlakozik; Erzsébet utca; Dézsa Gyorgy utca stb.). Kritikus

ladl s laanniandt | o faniiinsal o Lobas it o Libs
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csomopontok a 611-es f6ut Arany Janos téri csomodpontja és a Korhaz utca — Eurdpa Ut/F6 utca

csomopont;ja.

12. dbra: Kritikus csomépontok: Arany Janos tér; Kérhaz utca — Eurépa Gt/F6 utca

A varosi gylijtéutak jellemzéen jé allapotd, kell6en széles, egyenes, a forgalomhoz képest bGséges
kapacitdsuak, felez6vonallal elldtottak., Ez a kiépités és felfestési mdd abbdl a szempontbdl okoz
problémat, hogy a gépjarmiiveket nagyobb sebességre 6sztonzi (pl. Gorkij utca, Eurdpa ut, Béke
utca). A mellékutak burkolata altalaban jé mindségi, burkolatlan utak csak elvétve fordulnak el6.
Forgalomcsillapitott oOvezetek, illetve forgalomcsillapité beavatkozasok léteznek, de nem
elterjedtek.

13. abra: A mellékutak burkolata altalaban jé allapotu, de vannak hianyossagok
(Kertvaros, Buzavirag utca; Ujdombadvar, Radnéti utca)

Jelentds parkolasi problémak nincsenek, a belvarosban sem. Ebb6l a szempontbdl az oktatasi-
nevelési intézmények kornyéke kritikus reggelenként (pl. Bezerédj utca, Pet6fi Sandor tér, Kolcsey

utca). P+R parkol6 a vasutallomasnal gyakorlatban mdkddik, de rendezetlen képet mutat. A parkoldk
egy része (pl. lakotelepek, temeték parkoldi) burkolatlanok.
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14. abra: P+R parkolas a vasutallomasnal; burkolatlan szervizat a Zéldfa utcai lakételep garazssoranal

ErGsségek

Jellemz&en jo allapotu, kell6en széles utak
Tulnyomoérészt burkolt mellékutak
JelentGs parkolasi problémak hidnya

Lehetdségek
M9 és északi elkerlil6 megépitése
(tranzitforgalom kiszoritasa)
Jelent6sebb utak kapacitdstartaléka

(utfeltiletek Ujraosztasa)

Gyengeségek

Jelent6s tranzitforgalom (61-es, 611-es
féut)

Jelz6lampds csomdpontokban alkalmazott
hosszu ldampaciklusok és rovid fazisid6k
Kritikus csomépontok (pl. Arany Janos téri
csomodpont)

Forgalomcsillapitas lehet&ségei nincsenek

kiaknazva

Veszélyek

Helyi kozutakat terheld teherforgalom

Motorizacio, kozlekedési szokasok

kedvezGtlen valtozasa
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3 Atfogo javaslatok, megoldasi iranyok

Jelen fejezet célja, hogy megfogalmazza azokat a megoldasi iranyokat, fébb javaslattipusokat,
amelyek a késébbiekben beépiilhetnek Dombdvar fenntarthaté varosi mobilitasi tervébe. A SUMP
késGbbi készitése sordn kiérlelt, 6ssz-mobilitasi szempontl célrendszert, intézkedési tervet és
konkrétabb fejlesztési javaslatokat, javaslatcsomagokat szlikséges megfogalmazni, azok

megvaldsithatdsagat aldtdmasztani.

3.1 Kozosségi kozlekedés

A kozbsségi kozlekedés fejlesztésében sok olyan elem van, amely kivil all Dombdévar vérosa
feladatain és hatdskorein. Ugyanakkor kezdeményez6 szereppel birhat, el6segitheti, hogy a kozosségi
kozlekedésben érintett minden résztvevs partner legyen a vdrost és kornyékét érinté mobilitasi
kornyezet fejlesztésében.

A maddviéltds és a komfortos kozosségi kozlekedés egyik sarokpontja, hogy a fébb csomdpontok,
atszallépontok, autdébusz-megallok mindsége javuljon, a kozosségi kozlekedés attraktivabb legyen.
Dombdvar, mint kdzosségi kozlekedési csomdpont komoly potenciallal rendelkezik ahhoz, hogy a
kozosségi kozlekedés kornyezetének fejlesztése tdmogathaté legyen. FGbb pontjai a vasutallomas
és az allomasi el6tér az autdbusz-allomassal és a kapcsolddd egyéb, maodvaltd feluletekkel (pl. P+R
parkold, B+R kerékparparkoldk). Fontos, hogy a varos és térsége léptékéhez igazodd, a forgalmi
igényeket a jovSben is kielégits, de nem eltulzott, ezaltal megvaldsithatatlan beruhdazas jojjon létre. A
terlilet méretét tekintve sokféle praktikus, okos megoldas képzelhet6 el az Uj intermodalis fellilet
szamadra. Sziikséges az érintett felek (MAV Zrt, MAV-Start Zrt., Gemenc Volan Zrt., Dombévar Varos
Onkormaényzata) egyittm(ikodése a fejlesztés tartalmanak és megvaldsitasi maodjanak
meghatdrozasahoz, a tulajdoni viszonyok rendezéséhez.

Jelentds fejlesztési elem a Hunyadi téri autébusz-megalléhely atalakitasa. A belvarosi kozlekedési
csomoépont jelenlegi szlkosségét oldhatja, ha a 611-es f6ut 2x1 sdvra beszikitésre kerilne
(legkés6bb az M9-es és a dombdvari elkeril6 Utszakasz ataddsdval egyidejlleg), és a buszallomasi
funkciok egy része athelyezhet lenne az északi iranyd, jelenleg jobb oldali savba, megfelelGen
biztonsagos megkdzelitési kapcsolatokkal. Ekkor kivalthaté az észak felé kozleked6 autdbuszok
kétszeri megforduldsa, mikdzben az utasforgalom szadmara is tagasabb és biztonsagosabb fellletek
hozhatdk létre. Fontos, hogy a forgalmas atszallopontokon megfelel§ utaslétesitmények jojjenek
létre, amelyek komfortos atszallasi korlilményeket teremtenek, audio-vizualis utastdjékoztatassal,
varéhelyiséggel, komplex akaddlymentesitési kdrnyezettel.

Tamogatando tevékenység az autobusz-megallok egységes arculati kornyezetbarat és vandalbiztos
atalakitdsa, akadalymentesitése, a kapcsolddd utastdjékoztatds fejlesztése. Fontos, hogy elséként
készlljon egy utasforgalom-nagysag szerinti megallo-kategorizdlds, amely alapjan az egyes
kategdridkhoz megfelel6 funkcidk tarsithatdok. A buszmegallok vonzerejét és a kozosségi kozlekedés

sanmiaanl b ioaionnd o bosgn ot



23

arculatdt javitana zoéld, novényekkel befuttatott, él6bb buszmegallok kialakitasa, illetve nagyobb
forgalmu megallék esetén kerékpdrtamaszok létesitése.

15. dbra: Egyszer(i vizualis utastajékoztaté panel helyi és regionalis autébuszok indulasi idGpontjanak feltlintetésére
(K6nigs Wusterhausen, Németorszag)

Dombdvér varosanak hatdskorén tulmutat a tarifak6zosségi és kozlekedési szdvetségi modell
létrehozdsa. Fontos, hogy a jelenlegi harom kozlekedési szolgdltatas tarifalisan és halézatilag is a
jelenleginél jobban atjarhatd legyen, egy utazashoz egy dijhordozd (jegy, bérlet) tartozzon, amely
szolgdltato-fuggetlen.

Javasolhaté a helyi autdbusz-kozlekedés monitorozdsa, a kozelmultban bevezetett haldzati és
menetrendi struktira eredményeinek felmérése. Ennek alapjan beazonosithaték a problémdk,
pontosithatéak az aktudlis igények, és be lehet avatkozni kilénféle mobilitas-szervezési
megoldasokkal.

Erdemes kidolgozni a nagyobb foglalkoztaték munkasszallitdsara vonatkozdan a kozdsségi kozlekedés
felé torténd integracio lépéseit ugy, hogy valamennyi érintett szamara (utasok, megrendel6k,
szolgaltatok) a megoldas lehetbleg elényokkel jarjon.
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16. abra: Solaris Urbino 8,9 alacsony belépésii midibusz Ludwigsfeldében (Németorszag)

3.2 Kerékparos és gyalogos kozlekedés

Mind gyalogos, mind kerékparos szempontbdl fontos a forgalmas féutak elvagd hatasanak
mérséklése (pl. keresztmetszet Ujragondoldsa, atkelGknél szlkitések, jelz6lampdak athangoldsa, U]
atkel6k kialakitdsa), kulonoésen Kertvaros megkozelithetGségének javitdsa és a Konda-volgyi
rekredcids Utvonal 61-es uton (ill. alatta) torténd atvezetése.

A kerékparos f6halozat fejlesztését célszerlii a meglévd elemek feliilvizsgalataval, sziikség esetén
korrekcidjaval vagy felujitasaval kezdeni. Ennek soran az adott szakasztél figgben sor kerilhet a
nyomvonal vagy infrastruktura tipus mddositdsara, a burkolatok felujitasara, kozvilagitas kiépitésére,
az els6bbségi viszonyok egyértelm(ivé tételére és érvényesitésére.

A hianyzo térségi és varoson beliili fohaldzati kapcsolatok kiépitése a forrasok biztositasatél flgg,
de kildondsen utdbbi esetben nem feltétlenil kell 6nallo, elvalasztott kerékparutban gondolkodni:
minden szakaszra az adottsagoknak megfeleléen érdemes kivalasztani a megoldast (kerékparut,
kerékparsav, nyitott kerékpdrsdv, kerékparos nyom stb.), lakott teriileten belll f&szabalyként
iranyhelyesen (az Ut mindkét oldaldan menetirdnynak megfeleléen). A legfontosabb haldzati
hidnyossagok kozé tartozik a Kérhaz utca (Korhaz és vasutadllomas bekapcsoldsa a kerékparos
féhalézatba), a Szabadsag ut (Kossuth Lajos utca és a Kapos kozott), illetve a kiiltertleti szakaszok
kozil a sz6l6hegyi bekotéut. Ehhez kapcsolddhat a telepiilési f6utak kerékpdarosbarat atalakitasa
(gépjarmlivek sebességcsokkentésre 0sztonzése; kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom
kijelolése stb.) és az altalanos uthalozat kerékparosbaratta tétele (egyiranyu utcdk megnyitasa,
zsakutcak megnyitasa stb.). A hdldzattervezés, illetve a Iétesitmények kivalasztasa és tervezése soran

irdnyadd az UT 2-1.203 szamu Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cimi Utligyi MUszaki ElSiras
(UME).
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17. dbra: Iranyhelyes kerékparsav a budapesti Andrassy Uton és a Thokoly uton

Fontos lenne a kerékparparkolas fejlesztése: a nagy forgalmu, kritikus helyszineken (pl.
vasutdllomas, forgalmasabb buszmegalldk, intézmények) megfelel6é kapacitasu, biztonsagos (vaz
rogzitésére alkalmas®, szem el6tt 1év6), a hasznélat jellegétdl (B+R, dolgozéi/tanuldi, tigyfélparkolas)
fliggben keritésen belll vagy kivil elhelyezett, esetleg fedett kerékparparkoldk létesitése.

A kerékpdros turizmus terén a meglévé kezdeményezések erGsitése, kiegészitése lenne a Konda-
volgyi rekredciés Utvonal kerékparozdsra alkalmassa tétele (kornyezetbarat megolddsokkal), a
kerékparkolcsonzés fejlesztése (pl. vasutallomason, autdbusz-allomdason elérhet6 kolcsonzés), a
pihendhelyek komplexebbé tétele, Utiranyjelzési rendszer kiegészitése, illetve Uj pihen6-modvalto és
informaciés pontok kialakitdsa (elsGsorban a Konda-volgy megkdzelithetéségének javitasa
érdekében).

A gyalogos kozlekedés tdmogatasa érdekében a kritikus csomdpontokban, atkel6knél
forgalomcsillapitas (pl. sz(ikités, gyalogatkel6 kiemelése) lehet indokolt. Emellett folyamatos
feladatot jelent a jardak iitemezett felljitdsa, akadalymentesitése, a hianyzé szakaszokon
kiegészitése.

8 az UT 2-1.203 szamu Kerékparforgalmi létesitmények tervezése ciml Utligyi MUszaki ElSiras (UME) szerinti
kialakitassal
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¥ :
18. dbra: Kerékparok biztonsagos rogzitésére, a vaz megtamasztasara és lakatolasara alkalmas kerékpartamaszok
(Dombévar, Lidl / Budapest, Kelenféldi palyaudvar)

3.3 Egyéni gépjarmii-kozlekedés

Dombdvar kozuti kozlekedésének strukturdlis problémait enyhitené az M9-es autdéut és az északi
elkeriil6 megépitése, ami lehetévé tenné a tranzitforgalom kiszoritasat a varosbodl. Részben ettdl
fliggben érdemes megfontolni a 61-es és 61ll-es foutak keresztmetszetének atgondolasat,
Ujraosztasat a forgalmi savok szamdanak csokkentésével, a felszabaduld teriletek alternativ
hasznositdsadval (gyalogatkel6knél besz(ikités és szélesebb szigetek; kerékparsavok, buszoblok,
parkoldhelyek stb.). Szintén ehhez kapcsolddik a kritikus csomépontok atalakitasa: az Arany Janos

77 7

utcai csomdpontot az atgondolt 611-es féuttal 6sszhangban érdemes megvaldsitani.

A varos egyes teriiletein, utszakaszain forgalomcsillapitasra lehet sziikség a gyengébb kozlekeddk
(gyalogosok, kerékparosok) védelme, biztonsagérzetének novelése érdekében. Ez f6ként a telepilési
féutakon (sebességcsokkentésre 6sztonzés), szilkség esetén lakoteriileteken (forgalomcsillapitott
Ovezetek), illetve pontszerlien pl. oktatdsi, nevelési intézményeknél, a kérhaz elStt tlnik

sziikségesnek. Kezelni kell az oktatasi, nevelési intézmények kozlekedési problémait, els6sorban
keresleti oldalrdl, és csak mdsodsorban K+R parkoldhelyek kialakitasaval.
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19. dbra: Forgalomcsillapitasi megoldasok: sziikités, gyalogatkels kiemelése
(Katowice / Szombathely)

A parkolads teriiletén a vasutallomdsi P+R parkold rendezését az intermoddlis csomdpont
kialakitasaval 6sszhangban kell megvaldsitani, mig egyes teriileteken (pl. lakételepeken) a parkolék
burkolasa javithatja lakdk életkérilményeit.
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4 Domboévar fenntarthaté varosi mobilitasi tervének javasolt
szerkezete, f6bb lizenetei, a tervezés javasolt folyamata

A fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv elkészitésének modszertani kerete az Eurdpai Bizottsag
megbizasabdl késziilt Utmutaté.’ Ez a dokumentum egyfajta sorvezetSként végigvezet a tervezési
folyamat minden |épésén, elGsegitve azt, hogy semmilyen fontos megfontolds ne maradjon ki,
emellett az alkalmazast gyakorlati példakkal is segiti. Mivel azonban tdlnyomdrészt nyugat-eurdpai
gyakorlatok Osszegzésén alapul, értelemszerlen a hazai, specidlisan pedig dombdvari viszonyokra
alkalmazva célszeri hasznalni.

A tervezési folyamat alapja, a sikeresség f6 kritériuma a tag értelemben vett (gazdasagi, tarsadalmi,
kornyezeti) fenntarthatosag iranti elkotelezettség a varos részérdl.

4.1 Atervezésifolyamat elején tisztazando kérdések
A tervezési folyamat elején az alabbi kérdések tisztazasa sziikséges:

e Milyen mélységii tervre van a varosnak sziiksége és lehetGsége?

o Milyen er6forrdsokat — pénziigyi forrdsok, id6keret — tud a tervezésre forditani?

o Vannak-e olyan friss, széles korben elfogadott varosfejlesztési, kozlekedésfejlesztési
stratégiak, amelyeknek az adatfelvételei felhasznalhatdok, vagy amelyek a varos
hosszu tavu jov6képét mar megfogalmaztak?

o Milyen kiils6 er6forrdsok bevondsara van sziikség? (Sziikség van-e pl. szamitdgépes
forgalmi modellre, ehhez szikséges részletességli forgalomfelvételekre és
kikérdezésekre, demografiai el6rebecslésre stb.?)

e Atervezési teriilet a varoson kiviil mennyiben terjedjen ki a vonzaskorzetre is?
o Atervezés idGtavja meddig terjedjen ki?

o Célszerlen 2020-ig (a kbvetkezsd unids koltségvetési ciklus kezdetéig), hosszabb tavu

kitekintéssel
e Az érintettek bevonasara milyen mélységben és médon keriiljon sor?

o Megbizé (Onkorméanyzat) tervezésben operativan érintett szervei, képvisel6i

o Megbizé (Onkormanyzat) déntéshozoi (polgadrmester, képvisel§-testiilet)

o Egyeztetési partnerek (kozlekedésben szabalyozoként, hatdsagként, tulajdonosként,
kezel6ként, beruhdzéként, kozlekedésszervezéként, szolgaltatoként érintett allami
szervek és vallalatok; jards és a vonzaskorzet telepilései; helyi kozlekedésben
érintett szervek és vallalatok; intézmények, foglalkoztatdk, idegenforgalmi
szolgdltatok; helyi és térségi civil szervezetek)

o Lakossag

° Guidelines — Developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. European Union, 2013. Online:
{http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-
sump final web jan2014b.pdf}
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A tervezésre vonatkozé beszerzés ezek ismeretében valdsithaté meg.

4.2 A tervezési folyamat mérfoldkovei, idoigénye

A tervezési folyamat mérfoldkoveit, nagy vonalakban meghatdrozott id6igényét az alabbi tdblazat
fogalja 6ssze:

IdGigény Megjegyzés

(szerz6déskotéstal

Lépések

(részletesen lasd aldbb)

szamitva)

1. Asikeres tervhez sziikséges képességek Kb. 2 hénap Részben még a tervezési
meghatarozasa folyamat el6tt tisztazandd
2. Atervezés menetének és fokuszanak (lasd fent)
meghatarozasa
3. A mobilitasi helyzet elemzése és Kb. 5 hénap Forgalomfelvételek,
forgatokonyvek felvazolasa kikérdezések, adatkérések
idGigénye; forgalomfelvételek
tavasszal vagy 6sszel
iskolaid6ben
4. Atfogé jovEkép meghatarozasa
Meérfoldké: Problémdk és lehetdségek Déntés
elemzésének 6sszegzése
5. Prioritasok és mérheté célok Kb. 3 hénap
meghatarozdsa
6. Hatékony intézkedéscsomagok
Osszedllitasa
Meérfoldké: nevesitett intézkedések
7. Felel6sségi korok meghatarozasa,
forrasok hozzarendelése
8. Monitoring és értékelési rendszer
kidolgozdsa és a beépitése a tervbe
9. A fenntarthaté varosi mobilitasi terv
jovahagyasa
Meérfoldké: jovahagyott terv Déntés

10.A végrehajtas soran megfelel6 iranyitas
és kommunikacio biztositasa
11.Visszacsatolas, tanulsagok levondsa

Monitoring és felllvizsgalat
kb. 2 évente
Uj terv az élettartam végén
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4.3 A tervezési folyamat részletes lépései

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv életciklusanak Iépéseit részletesen az Utmutaté tartalmazza, az
alabbiakban ezeket emeltik ki.

I. Gondos elokészités

1. Asikeres tervhez sziikséges képességek meghatarozdsa

1.1. Elkotelezettség a fenntarthatdsag irant

1.2. A hazai keretek hatdsainak értékelése

1.3. Onértékelés

1.4. Eréforrasok rendelkezésre allasanak vizsgélata
1.5. Alapvetd lGitemezés meghatdrozasa

1.6. Kulcsszerepl6k és érintettek azonositasa

2. Atervezés menetének és fokuszanak meghatarozasa

2.1. Hatdrokon és hataskorokon feliilemelkedd latasmod

2.2. A szakpolitikdk 6sszehangoldsara és integralt tervezési megkdzelitésre valod térekvés
2.3. Alakossag és mas érintettek bevonasanak megtervezése

2.4, Megallapodas a munkatervrdl és az irdnyitdsi rendrd6l

3. A mobilitasi helyzet elemzése és forgatokonyvek felvazolasa

3.1. Problémak és lehetGségek elemzése
3.2. Forgatdkonyvek kidolgozéasa

II.  Esszerii és atlathaté célmeghatarozas

4. Atfogé jovokép meghatarozasa
4.1. Atfogé jovékép meghatarozasa a kozlekedésben és azon tulmutatdan
4.2. Alakossag és mas érintettek tdjékoztatasa

5. Prioritasok és mérhet6 célok meghatarozasa

5.1. A mobilitas célrendszerének meghatarozasa
5.2. SMART (Specifikus, Mérhetd, Atlathatd, Realis és Teljesithets) célok megfogalmazasa

6. Hatékony intézkedéscsomagok osszeallitasa
6.1. Aleghatékonyabb intézkedések beazonositdsa
6.2. Mds varosok példdinak integrdldsa

6.3. Az ar-érték arany szem elGtt tartasa
6.4. Szinergidk megteremtése és integralt intézkedéscsomagok kidolgozasa
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III. AtervKkidolgozasa

7. Felel6sségi korok meghatarozasa, forrasok hozzarendelése

7.1. Forrasok és felel6sségek hozzarendelése
7.2. Cselekvési terv és koltségvetés készitése

8. Monitoring és értékelési rendszer kidolgozasa és a beépitése a tervbe

8.1. Monitoring és értékelési szempontok megallapitasa

9. A fenntarthaté varosi mobilitasi terv jovahagyasa

9.1. MinGség-ellenGrzés
9.2. Jévahagyas
9.3. Aterv elfogadottsdagdnak és tdmogatottsaganak erdsitése

IV. Atervvégrehajtasa

10. A végrehajtas soran megfeleld iranyitas és kommunikacid biztositasa

10.1. A terv megvaldsulas irdnyitasa
10.2. Erintettek tdjékoztatasa és bevonasa
10.3. A céloknak megfelelGen torténd elérehaladas ellenérzése

11. Visszacsatolds, tanulsagok levonasa

11.1. Rendszeres frissités, naprakész terv
11.2. A célok elérésének vizsgdlata — a siker- és kudarctényez6k megértése
11.3. A kovetkez6 tervciklus Uj kihivasainak rogzitése
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